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Rodgront Miljofordonspaket

Omstéllningen av den svenska fordonsparken har kommit av sig och miljobilsandelen av
fordonsforséljningen dkar inte langre. Parallellt med detta befinner sig den svenska fordonsindustrin i
djup kris. Det gdller inte bara de tva stora personbilstillverkarna, som dominerar den allmanna
debatten, utan ocksd buss-, lasthils- och arbetsmaskinstillverkare. Underleverantorer drabbas mycket
hart, liksom salva bilhandeln. Fordonsindustrins aktorer, berdrda fackforbund och miljérorelse ar
tydliga med att det behdvs insatser for att stélla om den svenska fordonsparken.

Svensk fordonsindustri maste paskynda omstallningen till produktion av mer miljosmarta fordon for
att vara konkurrenskraftig i framtiden. Vart budskap ar tydligt till fordonsindustrin. Vi kommer att
stélla allt hardare krav pa de fordon som séljs i Sverige. Kostnaden for att &ga och anvanda fordon
med hoga utslapp kommer att oka. Men vi & ocksa tydliga med att vi & beredda att ta ansvar for att
stimulera till en omstéllning av fordonsparken. Vi vill oka stimulanserna for att fa bort gamla
miljofarliga bilar och andra miljofarliga fordon och istéllet f& in nya miljobilar och mer miljévanliga
tyngre fordon. Volvo och SAAB miljébilar och Volvo och Scanias tyngre fordon med miljoprofil ska
naturligtvis stimuleras, inte motarbetas.

Vi lagger nu ett gemensamt forslag som skulle minska bilismens miljépaverkan och bidra till att vi nar
vara klimatmal samtidigt som svensk fordonsindustri gynnas.

Tydlig miljobilsdefinition

e De oklarheter som idag réder kring definitionen av "miljobil” hammar forsdjningen av
miljésmarta bilar. Idag géller olika regler for olika lagstiftningar, det finns &en oklarheter
mellan det lokala och nationella regelverket. Vi foreslar en enhetlig miljobilsklassning. Vi vill
att det ska finnas tre klasser som anvéands vid alla regelverk som rér miljobilar.

e Klassindelningen ska vara sadan att den successivt skérps i takt med att hela bilparken
forandrasi miljovanlig riktning.

e Miljobilsdefinitionen ska inkludera harda sékerhetskrav, i linje med kraven pa statliga
fordonsinkdp (5 stjarnor i Euro-NCAP och antisladdsystem).

e Vi foredar att Vagverket gesi uppdrag att presentera fordag till en sammanhallen och skarpt
milj6bil sdefinition att inféra 2010.

Beskattning av fordon
e Bilar med laga utsl&pp ska gynnas och bilar med hoga utslépp ska betala mer, t.ex. genom en
okad koldioxidrelatering av formansbeskattningen och fordonsbeskattningen.

Milj6bilspremie



e Vi foredd en forlangd miljobilspremie aret ut om 10 000 kronor per bil, for en kostnad om
250 miljoner kronor.

Allméan skotningspremie
e Vi vill investera i en tillfallig alman skotningspremie under 2009. Premien ska uppga till 5
000 kronor per bil. Bilen maste vara tillverkad fore 1989.

Upp till 25 000 kronor i grén bonus: kombinerad skrotnings- och miljdbilspremie
e Entillfalig extra generos skrotningspremie infors med krav pa att man ersétter den skrotade
bilen med en ny miljcbil pa 20 000 kronor. Antalet skrotningspremier begransas till en per
person och & och bilen maste ha agtsi minst ett ar av den som skrotar.
e Om bilen & tillverkad fore 1989 utgar dven en alman skrotningspremie pa 5 000 kronor.
Sammanlagt uppgar da premien till 25 000 kronor.

Stimulans foér utbyggnad av infrastruktur fér nya brénden
e Biogas: Vi Vvill paskynda utbyggnaden av fornyelsebara bransen genom et
investeringsprogram fran och med nésta ar. Programmet ska stimulera en utbyggnad av den
svenska biogasproduktionen och distributionen for att mojliggora tillgangar pad mackar med
biogas runt om i landet. El-laddstationer: Vi vill ocksa framja utbyggnaden av €l-laddstationer.
e | & vill vi avsita narmare 100 miljoner kronor i sirskilda stimulanser for utbyggnad av
laddstationer for elbilar och biogas.

Efterhandskonvertering
e Vivill i & och nasta & infora en konverteringspremie for byte frén bensin till etanol/biogas/el,
inom en budgetram pa minst 175 miljoner 6ver en tvaarsperiod. 5 000 kronor for byte bensin
till etanol och 10 000 kronor for bytetill biogas och €.
o Efterhandskonvertering syfte & att kompensera fér den svenska bilparkens bristande
miljobilsprofil. Stodet & ocksd motiverat ur ett fordelningspolitiskt perspektiv. Stodet till
efterhandskonvertering ska inte goras permanent.

Omstéllning av tunga fordon
e Vi vill ge ett tydligt besked till landets tillverkar av tunga fordon att &ven dessa maste ta
ansvar for omstallningen. Vi vill se 6ver méjligheterna att infora stimulanser for att paskynda
utbytet till bussar och lastbilar som framfors pa fornybara branslen, €, hybrid, branslecell.
e | & vill vi avsétta 50 miljoner i ett tillfaligt investeringsstod for att stimulera fornyelsen av
bussparken i en mer miljévanlig riktning. Stodet ska utformas tillsammans med bussbranschen
och utgd om 50 till 100 000 kronor.

Kostnad for hela programmet

Miljobilspremie, skrotningspremie och gronbonus: 400 miljoner & 2009

Infrastruktur nya brénden: 100 miljoner & 2009
Efterhandskonvertering 100 miljoner & 2009 (och 75 &r 2010)
I nvesteringsstod bussar 50 miljoner ar 2009

Totalt 650 miljoner kronor ar 2009



